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Initiative Deutschland-Takt

2008 gegriundet.

Fachleute von Verbanden und Unternehmen, einig im
Willen zur Verbesserung des Schienenverkehrs.

Marke ,,Deutschland-Takt” aufgebaut.
= :=deutschland-takt.de

2020 vom Bundesverkehrsministerium tbernommen

ewm-am [eutschlandtakt
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Ziele Deutschland-Takt

* Integraler Taktfahrplan als Grundsystem des
deutschen Verkehrssystems (Attraktivitat),

» fahrplanbasierter Infrastrukturausbau (Effektivitat),
Zielfahrplan als Richtschnur.

Heute: allgemein fur einen , besseren” 6ffentlichen
Verkehr

(Minister Scheuer: ,,schneller — 6fter — direkter®).
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Taktfahrplan

e Taktfahrplan: Zige fahren im regelmaligen Abstand.

* Nullsymmetrischer Taktfahrplan: Zuge fahren im
Stundentakt, wobei Abfahrt und Ankunft jeder Linie um die
Minute Null symmetrisch sind.

* Integraler Taktfahrplan: In einem nullsymmetrischen
Taktfahrplan werden Knoten gebildet, in dem mehrere
Linien jeweils kurz vor der Minute Null bzw. 30 eintreffen
und danach abfahren und optimale Anschlusse
ermoglichen.
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2018-2021:
Zukunftsbiindnis Schiene

Ministerium versammelt breite Initiative.

Funf Arbeitsgruppen:

* AG 1: Deutschland-Takt umsetzen

* AG 2: Kapazitat ausbauen

* AG 3: Wettbewerbsfahigkeit starken

* AG 4: Larmemissionen senken

* AG 5: Digitalisierung und Innovation fordern
* AG 6: Personalgewinnung
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Zielfahrplan 2030+
3.Entwurf von Juli 2020

* Nach wie vor aktueller Zielfahrplan.

 Ziel: Verdoppelung des Schienenpersonenverkehrs
bis 2030, Steigerung Guterverkehr.

* 2020/2021 volkswirtschaftliche Bewertung: Positiv.

e Aufnahme der Malihahmen (pauschal) in
vordringlichen Bedarf BVWP

* Bewertung der Einzelmalinahmen in Biindeln
nachfolgend notwendig.
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Zielfahrplan 2030+
3.Entwurf von Juli 2020

Highlights des Zielfahrplans:

* Schwerpunkt ICE-Verkehr wieder auf 300km/h
e Zentrale Aus- und Neubauvorhaben:

o Hamm — Hannover — Berlin

o Wurzburg — Nurnberg

o Fulda — Frankfurt Tunnelbahnhof - Mannheim
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2030+ Fahrzeugeinsatz

Legende

FV-Linien 250 km/h und 300 km/h

- Stundentakt/Zweistundentakt
FV-Linie mit 250 km/h

=== FV-Linie mit 300 km/h




2030+ Fahrzeugeinsatz
Fernverkehr (2) &

<

Legende

FR und FV-Linien bis 230 km/h
- Stundentakt/Zweistundentakt
=== FR-Linie mit 160 km/h

=== FR-Linie mit 200 km/h
====_FV-Linie mit 230 km/h

FV-Linie mit 230 km/h und Neigetechnik




Zielfahrplan 2030+
3.Entwurf von Juli 2020

Nicht an einem einzelnen grinen Tisch entstanden,
sondern mit Landern und Aufgabentragern, allen
Eisenbahnunternehmen (bzw. deren Verbande)
sowie Fahrgast- und Umweltverbanden.

Qualitat der Mitwirkung durchaus unterschiedlich:
Einzelne Lander groles Engagement, andere...
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Schienenverkehr spart Energie und nutzt die
,richtige” Energie.

Zentrales Argument fur Ausbau des
Schienenverkehrs zur Verdoppelung des
Schienenpersonenverkehrs.

Attraktivitat und Effizienz durch Deutschlandtakt
damit im Fokus, und: deutlich starkere
Berlicksichtigung Guterverkehr.
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Regierungsprogramm
2021-2025

...Die Planung der Schienenwege werden wir am

Ziel eines Deutschland-Takts mit bundesweit
aufeinander abgestimmten Anschlissen sowie
leistungsfahigen Guterverkehrstrassen ausrichten.
Wir bringen zeitnah Planungen auf den Weg, um
durch gezielte Engpassbeseitigung die Kapazitat des
Schienenguterverkehrs deutlich zu erhohen. ...

MEHR
FORTSCHRITT
WAGEN

BUNDNIS FUR
FREIHEIT, GERECHTIGKEIT
UND NACHHALTIGKEIT
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Gegenwartiger Stand der
Umsetzung durch das BMDV

Fortschritt seit November 2021:




Handlungsbedarf: Regulierung,
Geschaftsmodell Fernverkehr

* Offentlicher Verkehr muss als System begriffen werden.

e Suboptimierung von Linien und Einzelziigen muss
dahinter zurtcktreten.

* Geschaftsmodell DB Fernverkehr, Flix & Co. und Prinzip
der Trassenzuweisung passen nicht dazu.

e Auch der Tarif muss zum Systemgedanken beitragen.

BMDV hat derzeit keinen Auftrag, das Notwendige
vorzubereiten.

Wer ist Dirigent(in) des Deutschlandtakt-Orchesters?
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DB Netz springt ein

MmKoK

mittelfristiges Konzept zur optimierten
Kapazitatsnutzung).

Gemeint: Angebot von Rahmenvertragen fur nur
zwei Jahre, 2024 und 2025.

/weck: EVU sollen mit sanftem Druck in einen
Zielfahrplan der Etappe 2025/2026 gezwungen
werden.

Zielfahrplan 2025/2026 zum Nachlesen: Im Netz
nach ,DB Netz“ und ,,Rahmenvertrage” suchen.

Zukunft Schiene




Gegenwartiger Stand der
Umsetzung durch das BMDV

Demnachst:
* Hoffnung auf Staatssekretarin Henckel

* Regionalkonferenz Deutschlandtakt im Stidwesten
am 24.Juni

* Wiederaufnahme der Tatigkeit
Koordinierungsgruppe Deutschlandtakt am 04.Juli

* In diesem Jahr noch weitere Regionalkonferenzen
 Zunehmender Druck von Verbanden und Landern
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Werbung

Eisenbahn Revue

International

HANS LEIST

THRILLER

332

Eisenbahn-Revue International 6/2022

Mittelfristiges Kapazitatsoptimierungskonzept - der richtige Weg

zum Deutschlandtakt?

DB Netz versucht, DB Fernverkehr und Flix in richtige Bahnen zu lenken

Hans Leister
Zukunftswerkstatt Schienenverkehr

Der Deutschlandtakt ist schon vor Jahren zur
offiziellen Verkehrspolitik des Bundes gewor-
den: Der Zielfahrplan des Deutschlandtakts
soll die Richtschnur fiir den Ausbau des
Netzes darstellen, um die Investitionsmittel
mit grosstmoéglichem Nutzen fir alle einzu-
setzen.

Der Zielfahrplan soll einerseits einen Takt-
fahrplan fir den gesamten Schienenperso-
nenverkehr umfassen, aber auch deutlich

mehr Fahrmdglichkeiten mit guter Qualitat fur
den Guterverkehr bereitstellen.

Der friihere Bundesverkehrsminister Andreas
Scheuer hat den Deutschlandtakt zum gros-
sen Hoffnungstrager fur die Verkehrs- und
Klimapolitik aufwerten lassen: Verdoppelung
der Fahrgastzahlen im Fern- und Nahverkehr
bis 2030, deutlich mehr Schienenglterver-
kehr, weitgehender Ersatz von innerdeut-
schen Flugverbindungen durch Eisenbahn-

fahrten, die durch Fahrzeitverkirzung und
Halbstundentakt im Fernverkehr attraktiver
gworden sind. All dies fasste Minister Scheuer

Ausschnitt aus der Fernverkehrs-Fahrplangrafik
mKoK 2024/2025: Bemerkenswert ist, dass der
Sprinter von Bonn und K&in nonstop nach Berlin
als Linie FV47 zum zweistindlich fahrbaren Regel-
angebot werden soll (Zeichnung: DB Netz).

Dénemark
Schleswig

— Padborg

Flensburg Hbf

Warneminde |17
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Vielen Dank fir Ihre Aufmerksamkeit!

Hans Leister
post@zukunft-schiene.de
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Backup

Hier einige Unterlagen fir die Diskussion
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Zielfahrplan 2030+ Fernverkehr
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ielfahrplan 2030+ Hannover
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mKoK 2024/2025 Fernverkehr
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