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Initiative Deutschland-Takt

• 2008 gegründet.

• Fachleute von Verbänden und Unternehmen, einig im 
Willen zur Verbesserung des Schienenverkehrs.

• Marke „Deutschland-Takt“ aufgebaut.

• 2020 vom Bundesverkehrsministerium übernommen



• Integraler Taktfahrplan als Grundsystem des 
deutschen Verkehrssystems (Attraktivität),

• fahrplanbasierter Infrastrukturausbau (Effektivität), 
Zielfahrplan als Richtschnur.

Heute: allgemein für einen „besseren“ öffentlichen 
Verkehr

(Minister Scheuer: „schneller – öfter – direkter“).

Ziele Deutschland-Takt



Taktfahrplan

• Taktfahrplan: Züge fahren im regelmäßigen Abstand.

• Nullsymmetrischer Taktfahrplan: Züge fahren im 
Stundentakt, wobei Abfahrt und Ankunft jeder Linie um die 
Minute Null symmetrisch sind.

• Integraler Taktfahrplan: In einem nullsymmetrischen 
Taktfahrplan werden Knoten gebildet, in dem mehrere 
Linien jeweils kurz vor der Minute Null bzw. 30 eintreffen 
und danach abfahren und optimale Anschlüsse 
ermöglichen.



2018-2021:
Zukunftsbündnis Schiene
Ministerium versammelt breite Initiative. 

Fünf Arbeitsgruppen:

• AG 1: Deutschland-Takt umsetzen

• AG 2: Kapazität ausbauen

• AG 3: Wettbewerbsfähigkeit stärken

• AG 4: Lärmemissionen senken

• AG 5: Digitalisierung und Innovation fördern

• AG 6: Personalgewinnung



Zielfahrplan 2030+
3.Entwurf von Juli 2020 

• Nach wie vor aktueller Zielfahrplan.

• Ziel: Verdoppelung des Schienenpersonenverkehrs 
bis 2030, Steigerung Güterverkehr.

• 2020/2021 volkswirtschaftliche Bewertung: Positiv.

• Aufnahme der Maßnahmen (pauschal) in 
vordringlichen Bedarf BVWP

• Bewertung der Einzelmaßnahmen in Bündeln 
nachfolgend notwendig.



Zielfahrplan 2030+
3.Entwurf von Juli 2020 

Highlights des Zielfahrplans:

• Schwerpunkt ICE-Verkehr wieder auf 300km/h

• Zentrale Aus- und Neubauvorhaben: 

o Hamm – Hannover – Berlin

o Würzburg – Nürnberg

o Fulda – Frankfurt Tunnelbahnhof - Mannheim



2030+ Fahrzeugeinsatz 
Fernverkehr (1)



2030+ Fahrzeugeinsatz 
Fernverkehr (2)



Zielfahrplan 2030+
3.Entwurf von Juli 2020 

Nicht an einem einzelnen grünen Tisch entstanden, 
sondern mit Ländern und Aufgabenträgern, allen 
Eisenbahnunternehmen (bzw. deren Verbände) 
sowie Fahrgast- und Umweltverbänden.

Qualität der Mitwirkung durchaus unterschiedlich: 
Einzelne Länder großes Engagement, andere…



Klima 

Schienenverkehr spart Energie und nutzt die 
„richtige“ Energie.

Zentrales Argument für Ausbau des 
Schienenverkehrs zur Verdoppelung des 
Schienenpersonenverkehrs.

Attraktivität und Effizienz durch Deutschlandtakt 
damit im Fokus, und: deutlich stärkere 
Berücksichtigung Güterverkehr.



Regierungsprogramm
2021-2025

…Die Planung der Schienenwege werden wir am 

Ziel eines Deutschland-Takts mit bundesweit 
aufeinander abgestimmten Anschlüssen sowie 
leistungsfähigen Güterverkehrstrassen ausrichten. 
Wir bringen zeitnah Planungen auf den Weg, um 
durch gezielte Engpassbeseitigung die Kapazität des 
Schienengüterverkehrs deutlich zu erhöhen. …



Gegenwärtiger Stand der 
Umsetzung durch das BMDV

Fortschritt seit November 2021:



Handlungsbedarf: Regulierung, 
Geschäftsmodell Fernverkehr

• Öffentlicher Verkehr muss als System begriffen werden.

• Suboptimierung von Linien und Einzelzügen muss 
dahinter zurücktreten.

• Geschäftsmodell DB Fernverkehr, Flix & Co. und Prinzip 
der Trassenzuweisung passen nicht dazu.

• Auch der Tarif muss zum Systemgedanken beitragen.

BMDV hat derzeit keinen Auftrag, das Notwendige 
vorzubereiten.

Wer ist Dirigent(in) des Deutschlandtakt-Orchesters?



DB Netz springt ein

mKoK
mittelfristiges Konzept zur optimierten 
Kapazitätsnutzung).

Gemeint: Angebot von Rahmenverträgen für nur 
zwei Jahre, 2024 und 2025.

Zweck: EVU sollen mit sanftem Druck in einen 
Zielfahrplan der Etappe 2025/2026 gezwungen 
werden.

Zielfahrplan 2025/2026 zum Nachlesen: Im Netz 
nach „DB Netz“ und „Rahmenverträge“ suchen. 



Gegenwärtiger Stand der 
Umsetzung durch das BMDV

Demnächst:

• Hoffnung auf Staatssekretärin Henckel

• Regionalkonferenz Deutschlandtakt im Südwesten 
am 24.Juni

• Wiederaufnahme der Tätigkeit 
Koordinierungsgruppe Deutschlandtakt am 04.Juli

• In diesem Jahr noch weitere Regionalkonferenzen

• Zunehmender Druck von Verbänden und Ländern



Werbung

„Der Tunnel“, 2018 „Das U-Boot“, neu 30.06.2022

Eisenbahn Revue 
International



Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!

Hans Leister

post@zukunft-schiene.de

mailto:post@zukunft-schiene.de


Backup

Hier einige Unterlagen für die Diskussion



Zielfahrplan 2030+ Fernverkehr



Zielfahrplan 2030+ Hannover



Zielfahrplan 2030+ Güterverkehr



mKoK 2024/2025 Fernverkehr



mKoK 2024/2025 Hannover


